Alexandru-Dan Bartoc

CENTENARUL INAUGURARII PRIMELOR LINII AERIENE NATIONALE
BUCURESTI-GALATI-IASI si BUCURESTI-GALATI-CHISINAU

in cursul lucrarilor conferintei de pace de la Trianon, in anul 1920, seful delegatiei
romane, diplomatul Nicolae Titulescu declara: « Aviatia — arma teribila de razboi, trebuie
sa devina un instrument de pace ». Propunerea a facut senzatie, delegatul Frantei
exclamand « Bravo Roumanie».

Initiativa Romaniei s-a concretizat prin infiintarea la 23 aprilie 1920 a PRIMEI
COMPANII AERIENE TRANSCONTINENTALE INTERNATIONALE DIN LUME pentru
transportul regulat de pasageri, marfuri si posta — COMPANIA FRANCO — ROMANA DE
NAVIGATIE AERIANA — CFRNA.

Astfel pe traiectul Paris — Constantinopol a inceput amenajarea de aeroporturi la
Strasbourg, Praga, Viena, Budapesta, Arad, Belgrad, Bucuresti. Inginerul Stefan Mirea
intocmeste in 1920 un proiect al aeroportului Baneasa.

Dupa exproprieri destul de anevoioase si in baza Decretului regal nr. 565/1921 —
Directia Aviatiei din Ministerul Comunicatiilor este autorizata sa infiinteze trei aeroporturi
la Bucuresti, Galati si Chisinau. La Bucuresti, la Baneasa, se realizeaza un hangar din
beton, proiectat de ing. Mauritius Lerner — proiect publicat in buletinul Scolii Politehnice
din Bucuresti.

Cu timpul, infrastructura aeroportului Baneasa se dezvolta si in anii 1924-1925 se
construieste un centru administrativ si o uzina electrica.

La 31 decembrie 1925, Compania Franco-Roméana de Navigatie Aeriana se
desfiinteaza si de la 1 ianuarie se infiinteazd Compania Internationala de Navigatie
Aeriana — CIDNA ale caror avioane asigurau transportul aerian deocamdata numai pe
ruta Paris — Strasbourg — Viena — Praga — Budapesta — Belgrad — Bucuresti —
Constantinopol.

in anul 1925, dupa unele incercari de zbor efectuate intre Bucuresti si Galati cu
avioane POTEZ XV (piloti: Nicolae Opris, lon Opris, lon Oprisan, lon Negreanu, Nicolae
Onasie), se ia hotararea de a se infiinta primele linii aeriene nationale.

In acest scop se propune transformarea a 9 avioane tip DE HAVILLAND D.H.9
militare cu doua locuri, in avioane de transport pentru pasageri si posta, cu o cabina
pentru doua locuri, in afara de locul pilotului.

Deoarece operatia de transformare a avioanelor in strainatate ar fi costat foarte
mult, Directia Aviatiei, din cadrul Ministerului Razboi, se adreseazd Arsenalului
Aeronautic din Bucuresti al carui director era maior Gh. Negrescu, pilotul cu brevetul de
pilot nr. 2 din Romania, viitor general.

Din cele doua proiecte de transformare prezentate, cel al inginerului Constantin
Mincu este acceptat. Acesta, impreuna cu un grup de tehnicieni romani, rezolvand
dificultatile inerente.

De semnalat ca primele avioane transformate au fost folosite in 1925 conform
ziarelor: “Dimineata”, "Indreptarea” si "Adevarul”’. La 15 august 1925 s-a deschis la
Chisindu Expozitia Generald a Basarabiei, cu participare internationala (pavilioane ale
Frantei, Poloniei, Cehoslovaciei, etc. ). in perioada 8-9 septembrie suveranii Romaniei au
vizitat expozitia si zone limitrofe Chisindului (fig. 1).
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La a transportat cativa ofiteri de la Bucuresti, printre care si maiorul Gh. Negrescu,
precum si corespondenta postala. Cu aceasta ocazie, la ghiseul postal amenajat in cadrul
expozitiei s-a folosit (fig.2). 15 Septembrie, un avion POTEZ XV Prima stampila
publicitara aplicata cu stampila rulou manual

In perioada urmétoare, cu ocazia expozitiei au fost executate demonstratii aviatice
precum si transporturi de pasageri si posta cu caracter experimental (fig. 3)

fig. 3

In prim&vara anului 1926 se termina transformarea celor 9 aparate si astfel pe data
de 10 iunie 1926 s-a creat posibilitatea de a raspunde solicitarii unui pasager (N. Anninos)
de a fi transportat de la Bucuresti la Galati pe calea aerului, linia ferata fiind inundata (fig.
4).

Aeroportul din Galati era amplasat in cartierul actual “Aviatie”.

Pilotat de lon Negreanu, avionul ajunge cu bine la Galati avand la bord primul
pasager cu plata.

Se preconiza astfel deschiderea liniei aviatice Bucuresti — Galati — Bucuresti si mai
departe la Chisinau si lasi. Zilnic de la aeroportul Baneasa urma sa plece un avion de ora
15.15 si sa soseasca la Galati la ora 17, iar a doua zi sa decoleze din Galati la ora 9.15
si sa aterizeze la Bucuresti la ora 11.

Hotarandu-se deschiderea oficiala a liniei aeriene pentru ziua de 24 iunie 1926,
Directia Aviatiei Civile a organizat un mare miting aviatic pe aeroportul Baneasa.

lata cum se relata deschiderea liniilor aeriene in numarul 20 din data de 24 iunie
1926 al ziarului « Romania Noua » din Chisindu: « Incepand de maine joi, cursele de
avioane intre Chisindu — Bucuresti vor avea loc in mod regulat. Vor pleca 2 avioane
concomitent din Chisinau si lasi la ora 7 dimineata, vor ajunge la Galati la ora 8.45 si din
Galati va pleca unul singur spre Bucuresti. Din Bucuresti va pleca unul singur spre Galati
si altul spre lasi la ora 19. Imediat dupa sosire se va distribui corespondenta”.

Orarul avioanelor era calculat in asa fel incat sa se asigure atat legatura
pasagerilor si a corespondentei pentru avionul de Belgrad de la ora 12.30, cat si pentru
avionul de Constantinopol de la ora 12.30.



Au asistat la aceasta solemnitate: Suveranul, Printul Nicolae, intreaga familie
regala, membrii guvernului, atasati straini, membrii corpului diplomatic, reprezentantii
autoritatilor militare si civile. S-a oficiat un serviciu religios, dupa care s-au efectuat
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Bucuresti — Galati (fig. 5) Bucuresti — lasi (fig. 6) Bucuresti — Chisinau (fig.
7)

Unul dintre aparate, la putin timp dupa decolarea de pe Baneasa a aterizat la
Pipera.

Pentru inceput, din cauza unei gresite interpretari a buletinului meteorologic, s-a
considerat ca la Galati sunt conditiuni bune de aterizare. Dar incepand de la orele 18, o
adevarata rupere de nori s-a abatut asupra orasului si judetului Galati.

Avioanele plecate in cursa au avut de luptat cu vantul deosebit de puternic, din
care cauza aparatele pilotate de Nicolae Opris si Samuel Rosmebeniuc au aterizat fortat
in comuna Romanul, la 40 km de Galati, iar cel pilotat de lon Negreanu, langa Faurei.
Abia a doua zi si-au putut continua drumul spre Galati.

in dupa amiaza zilei de 24 iunie 1926, comandantul aeroportului civil din Galati,
Andrei Banu a constatat cu surprindere pe la orele 20, ca cinci aparate evolueaza
deasupra orasului, fara a avea posibilitatea de aterizare din cauza terenului acoperit cu
apa. Primul, aparatul lui Nicolae Onasie a coborat spre aterizare. Rotile avionului, au
patruns insa in pamantul prea umed si avionul s-a rasturnat. Atat pilotul N. Onasie, cat si
mecanicul de bord I. Manea s-au ales cu cateva rani usoare.

In ziarul « Lumea » aparut in lasi la 27 iunie 1926, sub titlul « Grav accident de
aviatie langa Galati » se scria: « In apropiere de Galati s-a intamplat astazi un grav
accident de circulatie. Un avion plecat in cursa Bucuresti — Galati avand ca pilot pe N.
Onasie si mecanic pe |. Manea, s-a prabusit sfaramandu-se complet. Pilotul a fost grav
ranit, mecanicul a scapat neatins. »

Gratie masurilor luate de catre comandantul aeroportului, celelalte aparate au
aterizat in bune conditiuni, cu toata lupta lor cu vantul.

intre timp, pe aeroportul Baneasa, mitingul aviatic a continuat cu evolutia unei
escadrile militare, acrobatii aeriene, exercitii de lupte simulate si prezentarea noului tip
de avion FARMAN — GOLIATH apartinand CIDNA.

Directia Aviatiei Civile a dat n ziua de 26 iunie 1926, un comunicat oficial asupra
modului cum s-au efectuat primele curse aeriene pe liniile statului: « In conditiuni foarte
dificile, totusi s-au obtinut rezultate excelente. Sacii cu corespondenta trimisi cu avionul,
cu toate adversitatile intampinate, au ajuns cu bine la destinatie si au fost predati postei
chiar in aceeasi zi a expedierii. Pasagerii amatori nu au suferit nimic. Cursele urmeaza a
se executa regulat pe mai departe, conform programului si orariilor stabilite ».



Din cauza terenului inundat avioanele au putut pleca din Galati mai departe spre
lasi si Chisinau, abia in ziua de 27 iunie 1926. Si astfel, primele linii aeriene nationale la
lasi si Chisinau fusesera inaugurate. Zborurile de la Chisinau - Bucuresti (fig. 8), lasi —
Bu alati — Bucuresti (fig. 10) au transportat corespondenta postala.
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Acest eveniment aviatic si postal important a fost marcat prin baterea la monetaria
din Paris a unei medalii din bronz argintat sau argint.

Sub titlul « Avioanele civile au plecat in cursa Bucuresti — lasi » in ziarul « Lumea »
din lasi, numarul 2351 din data de 26 iunie 1926 se insera o corespondenta speciala
aparuta in numarul din 24 iunie: « Astazi dupa amiaza a avut loc la aerodromul Baneasa
solemnitatea inaugurarii aviatiei civile romane ».

Existenta serviciului postal aerian romanesc este marcata de primele transporturi
ce s-au facut in anul 1920 cu avioane particulare, aplicandu-se o stampila speciala si
incasandu-se o suprataxa (supra-tiparind marcile postale din anii 1920 — 1921). Abia in
luna septembrie a anului 1925, cu avioane POTEZ XV incepe transportul corespondentei
de la Bucuresti la Galati si retur pe calea aeriana.

In ajunul inaugurérii primei linii nationale de navigatie aeriana, are loc la 20 iunie
1926, semnarea de catre reprezentantii Directiei generale a postelor si ai Directiei Aviatiei
Civile, a unui proiect de conventie pentru exploatarea serviciului postal aerian in interiorul
tarii.

Conventia prevede modul de exploatare postala pe calea aerului, francarea
corespondentei, mentionandu-se ca « expeditiile destinate a fi transportate cu avionul vor
trebui sa poarte pe plic sau pe ambalaj mentiunea «PRIN AVION». De asemenea,
conventia mai prevedea tariful mesageriilor, daunele ce se platesc in cazurile de pierdere
a corespondentei, etc.

Fiind ratificata de catre Consiliul de ministri, conventia a intrat in vigoare la 24 iunie
1926.

Ziarul national independent « Roméania Noué » din 3 iulie 1926 aparut la Chisinau
consemna: « Tariful postal : Corespondenta si mesagerie — 3 lei; scrisori inchise pana la
20gr. — 6 lei; scrisori de valoare peste 20gr. — 6 lei, scrisori de valoare peste 20gr. — 6 lei
plus 6 lei pentru fiecare 20gr. sau fractiune de 20 gr.». Nu fard importanta pentru posta
este faptul ca pe medalia comemorativd emisa in 1926, este figurat si un plic postal
subliniind astfel unul dintre scopul liniilor aeriene inaugurate: transportul postei.

De asemenea prezinta interes pentru istoria postelor in Romania faptul ca era
prevazut ca in Bucuresti posta «PAR AVION», sa fie distribuita de o echipa speciala de



factori postali, iar pentru colectarea corespondentei ce urma sa fie expediata «PRIN
AVION», erau infiintate trei cutii speciale pe Calea Victoriei.

Revenind la evenimentul omagiat, pe corespondenta din 24 iunie 1926, transportata
cu ocazia inaugurarii primelor linii aeriene nationale, s-a aplicat o stampila rotunda
ocazionala (diametru 31 mm) cu mentiunea «BUCURESTI-AVION», pentru obliterarea
marcilor, iar pentru corespondenta destinata lasului si Chisinaului, s-a aplicat o stampila
dreptunghiulara (30-55 mm) cu textul: «INAUGURAREA PRIMULUI SERVICIU POSTAL
AERIAN BUCURESTI — GALATI — IASI 24 iunie 1926» respectiv «INAUGURAREA
PRIMULUI SERVICIU POSTAL AERIAN BUCURESTI — GALATI — CHISINAU 24 iunie
1926».

«Sosirea primului avion postal in localitate» se intitula articolul aparut in ziarul
«Lumea» din lasi la data de luni 28 iunie 1926 si in care se spunea: «Din ordinul d-lui
Titus Stefanescu, dirigintele de resedinta al oficiului Central PTT lasi, s-a infiintat un
ghiseu special pentru primirea corespondentei simple si recomandate destinata pentru
Galati si Bucuresti cu avioanele postale care circula in cursa regulata. leri dupa amiaza
la ora 5, a sosit in localitate, venind din Bucuresti si Galati, avionul avand scrisori si colete
postale din cele doua orase.»

Pe corespondenta destinata Chisinaului s-a aplicat pe marci aceeasi stampila
rotunda, iar pe plic stampila dreptunghiulara, inlocuindu-se in text «lasi» cu «Chisinau».
Pe toate plicurile transportate, s-au lipit etichete dreptunghiulare de culoare portocalie cu
inscriptia «<ROMANIA — POSTA AERIANA — POSTE AERIENNE» si pe unele, etichete
triunghiulare.

BUCURESTFGM,ATI-CHISNAU :

ROMANIA ; ; : 24 h.\nle 19‘6

PUFTA AERIANA
POSTE

AERIENNT

O caracteristica foarte importanta a plicurilor romanesti expediate recomandat prin
avion este numarul de recomandare. Astfel, la 24 iunie 1926 de la Bucuresti la Chisinau
au fost expediate scrisorile recomandate cu nr. 43220-43227. Majoritatea plicurilor au
caracter filatelic, multe dintre ele aveau urmatoarea adresa a destinatarului: Chisinau, P.
Synadino, str. Vasile Alecsandri, 81, plicurile fiind expediate de Wilhelm Nathason si S.
Lupovici, cunoscuti negustori de filatelie. Conform cercetarilor efectuate de Aureliu
Ciobanu fostul primar al Chisinaului si membru al Sfatului Tarii Pantelimon V. Sinadino
era unul din colectionarii din Basarabia.

Insa transportul aerian regulat al corespondentei a inceput la 1 septembrie 1928,
cand au fost deschise aeroporturile Chisindu si Cernauti, acestea fiind inzestrate cu
birouri postale. Corespondenta postala aeriana, expediata din Bucuresti spre Chisinau,
bunaoara, in cazul folosirii unor servicii speciale, ca de exemplu, ,Recomandat’, era
obliterata cu stampile adecvate. Pentru a asigura o recunoastere mai usoara a
corespondentei aeriene, aceasta era marcata cu o eticheta speciala de culoare
portocalie, cu text bilingv, pe patru randuri: Roméania / Posta Aeriana / Poste Aerienne.



Tot la 1 septembrie 1928 Directia Generala P.T.T. a lansat in circulatie o serie din
trei marci postale pentru francarea corespondentei, expediata pe cale aeriana, Romania
devenind astfel cea de-a 21 tara, ce a emis marci de posta aeriana. Odata cu punerea in
circulatie a marcilor respective,

D.G.P.T.T. a inzestrat birourile pentru primirea corespondentei din orasele cu
aeroporturi, inclusiv Chisinaul si Cernautii, cu stampile speciale de forma eliptica, formate
din doua elipse concentrice intre care sunt inscrise numele aeroportului si mentiunea Par
Avion, iar in centru — data (ziua, luna, anul). Dimensiunea stampilei chisinduene era de
37,5/27 mm.

Corespondenta sosita la Chisinau cu avionul in unele cazuri a fost obliterata cu
stampila speciala, prevazuta pentru plecarea corespondentei, dar in cele mai multe cazuri
— cu stampila calendaristica (de zi). intre anii 1928-1930 obliterarea corespondentei,
destinata expedierii cu avionul, se facea cu tus de culoare rosie, iar mai tarziu s-a trecut
la tus negru.

Deci, incepand cu anul 1928 corespondenta ,Par Avion” s-a adus in Basarabia pe
rutele Bucuresti, Galati sau lasi, dupa care aeroportul Chisinau, ca si celelalte din tara,
si-au extins activitatea interna, prin legaturi postale directe Chisinau-Galati, Chisinau-
Cluj, precum si cea externa, ca, spre exemplu, Chisinau-Paris. in acest caz se aplicau
stampile de plecare Chisinau Par Avion, precum si stampile adiacente de plecare de
tipul R sau Recomandate.

CHISINAUJ
Poie—

Tia Q
La 1 noiembrie 1931 a fost inaugurata cursa postala aerianad Bucuregti-Galati-
Chisinau- Cernauti si retur cu plecare din Bucuresti luni, miercuri si vineri la ora 8.30, si
din Cernauti — marti, joi si sémbata la ora 10.00. De la 5 octombrie 1932 s-a modificat
orarul de zbor al avioanelor, ora de plecare fiind 9.30 atat din Bucuresti, cat si din
Cernauti. La mijlocul lunii noiembrie cursa a circulat dupa acelasi orar, dar cu frecventa
de 3 zboruri pe saptamana cu plecare din Bucuresti luni, miercuri si vineri, si din Cernauti
— marti, joi si sdmbata. La 25 decembrie 1932 cursa a fost suspendata din cauza timpului,
ca sa fie redeschisa la 12 mai 1933, regimul de activitate ramanand acelasi. La 20 mai
1933 a fost inaugurata si a circulat zilnic, fara duminica, cu orare diferite cursa Galati-
Chisinau-lasi si retur.
Ambele curse au fost suspendate provizoriu, din cauza timpului, la 15 noiembrie,
fiind redeschisad la 15 iunie 1934 doar cursa Bucuresti-Galati-Chisinau-Cernauti,
avioanele companiei LARES circuland zilnic, exceptie fiind ziua de duminica.
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Odata cu inaugurarea Companiei LARES (1935) se deschid aeroporturi la Ismail
si Cetatea Alba. Ca urmare, la 20 iulie 1935 are loc un zbor postal LARES in scopul
inaugurarii liniei aeriene Bucuresti-Galati-lsmail-Cetatea Alba, avionul transportand si
corespondenta. Piesele expediate din Bucuresti aveau aplicate urmatoarea stampila
speciala,

Cursa respectiva a functionat pana la 31 octombrie, fiind suspendata pentru
perioada de iarna, ca sa-si reinceapa activitatea la 4 aprilie 1936, modificandu-se si
traseul Bucuresti-Galati- Ismail-Cetatea Alba-Chiginau, plecarea din punctul initial fiind
la 8.00, iar sosirea la cel final —la 12.20.

Din 15 decembrie 1936 s-a inaugurat cursa Bucuresti-Galati-lagi-Chisinau si
retur — cu trei zboruri saptamanal in fiecare directie, ce a activat pana in 31 decembrie
1936. In 1937 cursa Bucuresti-Galati-lasi-Chisindu si retur a functionat de la 1 ianuarie
si pana la 20 iulie, fiind deservita de avioanele Companiei SARTA, iar de la 21 iulie pana
la 22 august — de avioanele Companiei LARES, dar fara a face escala la lasi. Cursa
respectiva a fost suspendata la 4 decembrie 1937.

La 1 aprilie 1937 avioanele LARES au redeschis cursa Bucuresti-Galati-Ismail-
Cetatea Alba-Chiginau si retur, circuland de trei ori pe sdptamana. Ea a functionat pana
la 20 iulie 1937, de la 21 iulie fiind redusa la traseul Bucuresti-Galati-Ismail-Cetatea
Alba si retur (fara Chisinau), functionand zilnic, fara duminica, cu plecare din Bucuresti
la 7.30, sosirea la Cetatea Alba la 9.55, si reintoarcerea la Baneasa la 17.55 in aceeasi
zi. Cursa postala a fost suspendaté la 4 decembrie 1937. in aceeasi perioada — 21 iulie -
4 decembrie 1937 — a functionat si cursa Cernauti-lasi- Chiginau-Cetatea Alba si retur.

La 2 mai 1937 a fost redeschisa si a functionat zilnic, fara duminica, pana la 2
octombrie cursa postala Bucuresti-Galati-Ismail-Cetatea Alba si retur. De la 2 mai si
pana la 2 octombrie 1938 a functionat de 6 ori pe saptaméana cursa Bucuresti-Galati-
Chisinau.

La 7 octombrie 1938 a fost deschisa si a functionat experimental pentru
expedierea corespondentei fard suprataxa postald aeriand cursa Bucuresti-Galati-
Ismail-Cetatea Alba- Chisinau si retur.

In anul 1939 au functionat cursele Bucuresti-Galati-Ismail-Cetatea Albd si retur
(LARES, 17 aprilie - 9 octombrie), Bucuresti-Galati-Chiginau (LARES, 1 aprilie - 9
octombrie).

in anul 1940 cursele Bucuresti-Galati-lsmail-Cetatea Alba si retur, si Bucuresti-
Galati- lasi-Chisinau si retur, Bucuregti-Galati-Chisinau, Sulina-Chilia-Ismail-Galati
si retur au fost redeschise la 1 mai si au functionat zilnic, fara duminica, pana in jurul datei
de 27 iunie, cand Basarabia, in urma ultimatumului sovietic, a fost cedata U.R.S.S.

Autoritatile sovietice, intrate in Basarabia, au deschis rute aeriene in 1940, dar
acestea, probabil, n-au prestat servicii de transportare a corespondentei postale,



deoarece pana in prezent n-au fost identificate piese, care sa ateste acest lucru, iar in
arhivele locale nu s-au gasit documente cu privire la traficul postal aerian in acea
perioada.

Cursele postale aeriene spre Basarabia au fost reluate de catre administratia
romana in jumatatea a doua a anului 1941, cand, la 14 august, avioanele LARES au
deschis cursa Bucuresti- lagi-Chisinau si retur, circuland de 6 ori pe saptaméana pana
la 4 octombrie.

La 5 mai 1942 Compania LARES a inaugurat o noua ruta — Bucuresti-Galati-
Chisinau- Tiraspol si retur, cu circulatie marti, joi si sdmbata, care a functionat pana la
6 iulie, cand s-a modificat itinerarul, fiind transformata in cursa Bucuresti-lagi-Chisinau-
Tiraspol si retur, activand in aceasta directie pana la 27 iulie, ca a doua zi sa fie prelungita
pana la Odesa printr-o linie de avioane locale.

In 1943 a functionat o singura cursa aeriana postald — Bucuresti-lagi-Chiginau,
deschisa la 3 mai, si efectuata de catre avioanele LARES de trei ori pe saptamana.

Dupa incheierea ostilitatilor militare aviatia, inca militara, transporta
corespondenta postala spre Chisinau, dar aceasta, probabil, era redusa ca volum, fiind
vorba, mai mult, de trimiteri speciale intre autoritatile centrale si cele locale. Nu au existat
stampile speciale care sa confirme ca acea corespondenta a fost circulata prin avion.
Insa prin anii ‘70 ai sec. XX, cand s-a intensificat traficul postal, avioanele Companiei de
Stat ,Aeroflot” au inceput sa transporte corespondenta postala pe toate rutele aeriene
(fig. 14), ce legau Chisinaul cu alte orase ale U.R.S.S. Dar la prelucrarea corespondentei
nu se aplicau stampile speciale, asa ca probe marcofile, care sa ateste circulatia acestor
piese prin avion, nu au existat, doar poate inscriptiile manuale sau, uneori, stampilele de
tipul ABMA (Avia) pot servi drept confirmare a transportarii lor pe cale aeriana.

fig. 14

Carte postala ilustratd, ce prezintd schema transportérii corespondentei postale
spre zona europeand a U.R.S.S., inclusiv spre Chisindu, de céatre avioanele Companiei
LAeroflot”.

Ins& merit& sa mentionam o interesanta stampila de zi, ce s-a aplicat pe parcursul
multor ani, in perioada sovietica, la oficiul postal 52, situat in cladirea aeroportului
Chisindu. Stampila, pe langa traditionalul text KuwmnHeB-52 (Chisinau-52), ce indica
numarul oficiului postal si republica, includea si inscriptia AaponopT (Aeroport), avand
gravata si silueta unui avion. Cu aceasta stampila se oblitera corespondenta, depusa la
oficiul postal 52, pentru transportarea cu avioanele Companiei de Stat ,Aeroflot”, iar in
anumite situatii — si cea sosita la aeroport. (Vezi: Constantin Gh. Ciobanu, Maria
Godorozea. — Retrospectiva postal-filatelica. Vol. 4 Posta sovietica in R.S.S.
Moldoveneasca. Chisinau, 2011,p. 158, 236.) Practic, aceasta stampila a fost in uz la
oficiul postal respectiv pana in anul 1994.




Kyda

Stampile de acelasi tip au existat si s-au folosit in toate aeroporturile mari din fosta
U.R.S.S. Deci, nu erau rare cazurile, cand corespondenta destinata expedierii ,Par avion”
de undeva din Rusia, Ucraina sau alta regiune sovietica spre Moldova, era obliterata cu
o stampila cu silueta avionului, ca la sosire s-o primeasca pe cea de tipul Kuiumnes-52.
lata cateva exemple, toate fiind inregistrate pe carti postale sovietice, cu tariful postal
AVIA, expediate de la statii sovietice de cercetari polare, situate pe ghetarii din Oceanul
inghetat de Nord: prima piesa a fost obliteratd la expediere la 15.10.1979 cu stampila
Severnai Polius-24 (Polul Nord-24), care are in structura sa incrustat un avion. A sosit
la oficiul postal din aeroportul din Chisinau la 02.11.79.15, iar la Centrul de cartare
Chisinau — la 3.11.79.15; a doua piesa — trimisa la 10.05.1982 de la statia Severnai
Polius-25 are aplicata stampila de sosire la oficiul postal din aeroportul Chisinau la
10.06.82.15, iar la Centrul de cartare Chisindu — 11.06.82.24; cea de a treia piesa are
stampila statiei Severnai Polius-27 cu avionul in compozitie cu data 05.03.85, stampila
oficiului postal intermediar Cerskii din Republica Autonoma lacutia 22.04.85.18, stampila
Chisinau-25 Aeroport 25.04.85.15, si stampila Centrului de cartare Chisinau
26.04.85.10. Deci, doua din stampilele postale aplicate pe ultima piesa contin siluete de
avion, desi e evident ca o asemenea corespondenta — de la statii de cercetari polare,
situate pe ghetari in deriva — poate fi transportata doar pe cale aeriana.

La 24 iunie 1991, cu ocazia implinirii a 65 ani de la primul zbor Bucuresti-Chisinau,
Compania LAR a organizat un zbor de proba cu un avion AN-24. care a sosit in capitala
Moldovei cu 40 de parlamentari (fig. 16) la ora 10 dimineata. Cu acelasi avion a fost adus
un sac postal cu corespondentad special - plicuri obliterate cu o stampila, ce avea
urmatorul text: Zbor aniversar / 65 ani de la / primul zbor / Bucuresti-Chisinau/ 24
iunie 1926/RLA 045 AN-24 24.06.1991 (fig. 17). La sosire i s-a aplicat o stampila
calendaristica (de zi) obisnuita.
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Fig. 16 Fig. 17

La intoarcere avionul Companiei LAR a luat corespondenta, expediata de la
Chisinau la Bucuresti. Plicurile si cartile postale filatelice erau francate cu prima serie de
marci postale ale Republicii Moldova, lansata in circulatie o zi ih urma (23.06.91), ele fiind
obliterate cu stampila rotunda de zi KuwumnHes-12 Monp (fig. 18). CCP 24.06.91.06
(Chisinau-12 R.S.S.M., 24.06.91.06), pe verso purtand o stampila a sectiei Prelucrarea
corespondentei de la Centrul de cartare din Chisindu: Lex o6paboTku
koppecnoHaeHumn/ KuwwmHes MM Mona. CCP. La sosire corespondenta a fost
obliterata cu stampila Bucuresti-Cartare-24.6.91.2.



La 1 decembrie 1991 s-a efectuat un zbor cu moto-deltaplanul de la Bucuresti la
Chisinau, cu escala la Buzau, Focsani, Vaslui si lasi, unde s-a primit corespondenta,
obliterata cu stampile speciale tematice.

fig. 18

Cu acelasi deltaplan, la intoarcere, de la Chisinau spre lasi a fost expediat un sac
postal cu 240 de trimiteri, piesele fiind obliterate cu urmatoarele stampile Raid Aerian
International/ cu moto-deltaplanul/ Bucurestii Buzau/ Focsani/ Vaslui/ lagi/
Chisinau/ lasi / Chisinau-12/ 1.X11.1991/ si Oficiu postal/ ambulant.

La 20 iulie 1992 in Moldova s-a emis prima serie de marci pentru posta aeriana,
ea fiind constituita din 4 valori — 1.75, 2.50, 7.75 si 8.50 (rub), toate avand aceeasi imagine
— un avion supersonic. Piese, francate cu marcile acestei serii, au fost expediate Par
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fig. 19

Serviciul ce asigura transportarea corespondentei pe calea aerului cu avioanele
Companiei ,Aeroflot” a fost preluat de la posta sovietica, el continuand sa fie folosit in
perioada de tranzitie a postei, ulterior fiind reformat si largit. Deja in anul 1992 aeroportul
Chisinau se transforma in unul international — se deschid noi curse aeriene: la 2.01.1992
— Chisindu-Bucuresti, la 4.04.1992 — Chisindu-Frankfurt am Main, la 7.10.1992 -
Chisindu-Tel-Aviv.

La 6 ianuarie 1993, printr-un zbor aniversar Chisinau-Bucuresti, se marca un an
de la reluarea curselor aeriene intre cele doua orase. Cu aceasta ocazie au fost circulate
200 de plicuri ocazionale numerotate, obliterate cu o stampild figurativa originala. Pe
verso plicului sunt lipite celelalte trei marci din seria ,Posta aeriana-1992", precum si doua
marci cu supratiparul ,,10.00”, astfel asigurandu-se nivelul tarifar necesar. Textul obliterarii
Zbor aniversar Chisinau-Bucuresti —277012 - Chisinau — 06. 01.93 SU-861 AN-24
(fig.20).
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La 24 iunie 1996, cu ocazia aniversarii a 70 de ani de la inaugurarea primului
serviciu postal aerian Bucuresti-Chisinau s-a aplicat o stampila ocazionala cu care s-au
obliterat cu tus rosu si negru, 250 de plicuri, circulate recomandat intre cele doua capitale.
Textul stampilei 70 ani Primul Serviciu Postal aerian / Bucuresti-Chisinau /
Dehavilland-DH-9 24.06.96 2052 Chisinau (fig.21).

La 2 ianuarie 1997, cu ocazia unui zbor aniversar consacrat implinirii a 5 ani de la
reluarea curselor aeriene Chisinau-Bucuresti au fost circulate recomandat 200 de plicuri
special editate si obliterate cu o stampila cu textul Chisinau-Bucuresti / 5 ani / Reluarea
curselor aeriene / AN- 24 / SU-861/ MD-2052 Chisinau-02.01."97 (fig. 22).
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in anul 2001, cu ocazia organizarii Primei Expozitii Filatelice Internationale
Republica Moldova - Romania ,,Aripi peste Prut”, dedicate aniversarii a 75 de ani de
la inaugurarea primelor linii de navigatie aeriana nationald Bucuresti-Galati-lagi Si
Bucuresti-Galati-Chisinau, Posta Romana a emis doua plicuri-intreguri postale,
dedicate evenimentului. Se stie ca mai multe plicuri au fost expediate la Chisinau, la
sosire piesele fiind obliterate cu stampile calendaristice (de zi) obisnuite (fig. 23).

Si la Chisinau s-a editat un plic-intreg postal Par avion (Cod 05/2001), dedicat
evenimentului. El are imprimata o marca cu valoarea 1,80 lei, ce reproduce un avion
contemporan in zbor. Desenul plicului reda un avion de epoca pe fundalul hartilor
Republicii Moldova si Romaniei, indicand traseul de transportare a postei — Bucuregti-
Chisinau (fig. 24).
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In aceeasi zi, la 10 aprilie 2002, a avut loc un zbor aniversar Chisinau-Bucuresti,
care marca 10 ani de la reluarea curselor aeriene intre cele doua orase, ocazie folosita
de colectio

fig. 25

in anul 2011 la Bucuresti s-a organizat editia a 26-a a Expozitiei Filatelice Nationale
cu participare Internationala AEROMFILA. Mai multi participanti la eveniment au circulat
postal plicul expozitiei, francat cu marca OACI-65 de ani si obliterat la 24.06.2011 cu o
stampila figurativa speciala 85 de ani de la inaugurarea primelor linii aeriene
nationale. (fig. 26)

La Chisinau piesele au fost obliterate cu o stampila postald calendaristica
obisnuita, deoarece in Republica Moldova nu existd stampile speciale pentru posta
aeriana (fig. 27).

in 2016, cand s-au implinit 90 de ani de la inaugurarea primei linii aeriene
Bucuresti- Chisinau-Bucuresti, Asociatia Filatelistilor, Maximafilistilor si Cartofilistilor
din Republica Moldova a confectionat un plic special si o stampila, omologata de
administratia postala, care au fost folosite la confectionarea unui set de corespondente
aeropostale, expediate in adresa Comisiei de Aerofilatelie a F.F.R., la sosire piesele fiind
obliterate cu stampila oficiului postal Bucuresti 63.

in anul 2016 Fundatia Culturala BARTOC a editat o carte postala ilustrata, ce
prezinta pe avers un avion al Companiei AIR MOLDOVA (fig. 28), iar pe verso a reprodus
urmatorul text:

La 24 iunie 1926 a avut ioc primul zbor Bucuresti-Galati-Chisinau, iar in data
de 27 iunie 1926 a avut loc zborul Chisinau-Galati-Bucuresti.

Liniile Aeriene Roméne - LAR au efectuat un zbor de promovare Bucuresti-
Chisinau la 24 ianuarie 1991.

Air Moldova realizeaza zborurile Chisinau-Bucuresti si retur la 2 ianuarie
1992, zburand pana in martie 2015. Avioanele companiei TAROM zboara pe relatia
Bucuresti-Chisinau si retur din 1993 pana in prezent.

19 decembrie 2016 este data la care Air Moldova reia cursele aeriene
Chisinau-Bucuresti cu zborul 9U-861 si Bucuresti-Chisinau cu zborul 9U-862,
folosind un avion Embraer-190.

Piesele respective, expediate la Chisindu, au fost obliterate cu stampila AIR
Moldova Reluarea zborurilor Bucuresti-Chisinau-Bucuresti. 19.XI1.2016, folosita la
oficiul postal Bucuresti 37 (fig. 28). La destinatie pieselor li s-au aplicat stampila oficiului
de destinatie, deoarece conform noilor reguli, corespondenta nu se mai oblitereaza la
oficiile intermediare, dar, in ultimul timp, nici la oficiul de destinatie.
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fig. 28 fig. 29

La 19 decembrie 2016 un set din acelasi tip de carti postale a fost expediat Par
Avion de la Chisinau la Bucuresti, corespondenta fiind receptionata la oficiul postal 18 din
Bucuresti in aceeasi zi, |la orele 16, despre ce denota stampila postala aplicata (fig. 29).

in cei 100 de ani de activitate a aviatiei comerciale au fost constituite diferite Directii
si Companii aeriene si anume: Directia Aviatiei Civile, Societatea "Linille aeriene
exploatate de stat - LARES", "Societatea anonima pe actiuni de transporturi aeriene -
SARTA", "Transporturile Aeriene Romano-Sovietice - TARS", TAROM, LAR, JARO,
GRIVCO, ROMAVIA si BLUE AIR.

Deschiderea a nenumarate linii aeriene a determinat cresterea continua a
volumului de posta externa, ajungandu-se astazi la valori impresionante.

Pentru marcarea inaugurarii primelor linii nationale au fost organizate 4 expozitii
aerofilatelice cu participare de colectii si membrii de juriu international.
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Aceste expozitii au contribuit la promovarea istoriei aviatiei nationale si mondiale.
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